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公民绿色低碳行为温室气体减排量化指南 

行：基于超级 SIM 卡计量的公交&地铁出行 
 

1 范围 

本文件提供了公民基于超级SIM卡计量的公交&地铁出行的个人碳账户信息收集、数据采集与管理

、温室气体减排量核算、碳积分赋值和应用等内容。 

本文件适用于公民个人或超级SIM卡发放平台对公交&地铁出行行为的温室气体减排量化评估、

碳账户的建立与应用。 

2 规范性引用文件 

下列文件中的内容通过文中的规范性引用而构成本文件必不可少的条款。其中，注日期的引用文

件，仅该日期对应的版本适用于本文件；不注日期的引用文件，其最新版本（包括所有的修改单）适

用于本文件。 

GB/T 32150  工业企业温室气体排放核算和报告通则 

GB/T 33760  基于项目的温室气体减排量评估技术规范通用要求 

GB/T 35273  信息安全技术  个人信息安全规范 

GB/T 41479  信息安全技术  网络数据处理安全要求 

GB/T 41818  信息技术  大数据  面向分析的数据存储与检索技术要求 

DB33/T 2487  公共数据安全体系建设指南 

T/ACEF 031  公民绿色低碳行为温室气体减排量化导则 

T/ACEF 106  公民绿色低碳行为温室气体减排量化指南  行：公交出行 

T/ACEF 107  公民绿色低碳行为温室气体减排量化指南  行：地铁出行 

3 术语和定义 

3.1  

个人碳账户  personal carbon account 

以个人为单位计算低碳行为碳减排成果的记账单元。 

3.2  

温室气体  greenhouse gas 

大气层中自然存在的和由于人类活动产生的，能够吸收和散发由地球表面、大气层和云层所产生

的、波长在红外光谱内的辐射的气态成分。 

[来源：GB/T 32150，3.1] 
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3.3  

温室气体排放量  greenhouse gas emission 

在特定时间段内释放到大气中的温室气体总量（以质量单位计算）。 

[来源：GB/T 33760，3.3，有修改] 

3.4  

温室气体减排量 greenhouse gas emission reduction 

经计算得到的一定时期内所产生的温室气体排放量与基准线情景的排放量相比较的减少量。 

[来源：GB/T 33760-2017，3.5] 

3.5  

基准情景 baseline scenario 

用来提供参考的，在不实施绿色低碳行为的温室气体减排情境下可能发生的假定情景。 

[来源：T/ACEF 031-2022，3.5] 

4 个人碳账户应用流程 

个人碳账户的应用流程包括个人碳账户信息收集、数据采集与管理、温室气体减排量核算、碳积

分赋值和碳积分应用，具体流程见图1。 

 
图1 个人碳账户建立与应用流程图 

5 个人碳账户信息收集 

5.1 以个人为单位在相关数字化平台上注册生成个人碳账户。 

5.2 个人碳账户可包括以下信息： 

a) 个人碳账户信息，主要指账号 ID号； 

b) 个人基本信息，包含姓名、手机号码（与超级 SIM 卡关联的手机号）等信息； 

c) 个人乘坐公交或地铁出行信息，包含时间、交通方式（公交或地铁）、站点名称、坐标信息

、金额、途经线路 / 车次等信息； 

d) 个人出行支付信息，包含支付方式（超级 SIM 卡刷卡或交通联合卡支付）、交易单号等信息

； 

e) 个人出行碳减排量信息； 

f) 个人出行碳积分信息及应用信息。 

6 数据采集与管理 

6.1  数据采集 

6.1.1  个人碳账户信息（见5.2 a） 及个人基本信息（见5.2 b）通过用户在数字化平台注册时主动填写

提交，数字化平台系统自动生成账号 ID 并关联手机号码； 
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6.1.2  个人乘坐公交 & 地铁出行信息（见5.2 c） 及个人出行支付信息（见5.2 d），通过对接公共交通

运营系统（公交集团、地铁公司数据接口）、超级SIM卡基站定位系统（如基站ID、区域代码、移动

网络代码等）及支付载体系统（超级 SIM 卡运营商、交通联合卡发卡机构数据接口）自动采集，实时

同步出行时间、交易单号等原始数据； 

6.1.3  个人出行碳减排量信息（见5.2 e），基于采集的出行信息，根据温室气体减排量核算（见 7）

，结合数字化平台预设的碳排放因子自动计算生成； 

6.1.4  个人出行碳积分与应用信息（见5.2 f），根据碳积分赋值与应用（见 8），由数字化平台自动核

算积分，并同步记录积分兑换、使用记录（对接积分商城或合作商户系统）。 

6.1.5  数字化平台对上传的数据进行检验、校核、汇总、统计分析，符合 GB/T 41818中 8.3 数据处理

的要求。 

6.2 数据管理 

6.2.1  按照 DB33/T 2487 建立包括数据分级分类、数据存储、权限管理、敏感数据处理、共享开放等

内容的数据安全体系，数据处理的安全要求应符合 GB/T 41479。个人信息的收集、存储、使用等操

作应符合 GB/T 35273 的要求； 

6.2.2  区分结构化数据（如个人碳账户账号 ID、时间、金额等）与非结构化数据（如支付凭证截图

），采用分布式存储架构确保容量可扩展；关键数据（如减排量、积分余额）需进行多重备份以防数

据丢失； 

6.2.3  建立数据校验机制，对采集的出行信息（如起点终点与线路匹配性、地铁公交的运营时刻表

及线路图一致性）、支付信息（如交易单号唯一性）进行自动核验，发现异常数据（如重复交易、线

路不存在）时触发人工审核流程，并记录修正结果； 

6.2.4  定期组织开展数据采集的量值溯源工作，建立台账管理制度，保证采集数据的精准性和有效

性； 

6.2.5  建立数据访问日志，对数据从产生到销毁的全生命周期进行留痕管理；定期开展日志审计工作

，确保数据真实、准确、不被非法篡改，实现全属性、全周期的数据溯源；日志保存期限不低于 5 年

，确保任何数据变动可追溯。 

7 温室气体减排量核算 

7.1 温室气体减排量化评估范围与程序 

7.1.1 评估范围 

基于SIM卡计量的公交&地铁出行行为产生的温室气体主要有二氧化碳、甲烷、氧化亚氮，因化

石燃料燃烧产生的温室气体排放中甲烷、氧化亚氮占比极小，占总排放量不足2%，因此，本文件仅对

CO2进行量化。 

基于SIM卡计量的公交&地铁出行行为边界的空间范围应以所在省市为减排行为发生的地理边界。 

7.1.2 评估程序 

公交 & 地铁出行行为温室气体减排量化评估程序主要包括： 

a) 公交&地铁出行行为和排放源识别； 

b) 基准线情景； 

c) 基准线情景排放量； 

d) 公交&地铁出行行为边界； 

e) 公交&地铁出行行为排放量计算； 

f) 减排量量化结果与评估。 
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评估程序见图2。 

 

图2 温室气体减排量化评估程序 

7.2 公交 & 地铁出行行为和排放源识别 

7.2.1 公交 & 地铁出行行为识别 

本文件中的减排行为特指个人基于超级SIM卡采用公交 & 地铁出行引发的减排行为。 

7.2.2 排放源识别 

公交出行排放源是公交出行行为相关的温室气体所有排放，包括公交出行行为产生的化石燃料燃

烧排放和使用电力的排放。地铁出行的运行边界应包括地铁牵引车、车站辅助和附属设施、用于日常

维护的车辆、办公楼等与减排行为有关的，且受项目影响的设备、设施（系统）。具体涵盖的排放源

包含牵引车辆、车站、主变电所、控制中心、车辆基地等设施场所购入电力与热力产生的排放，以及

维护车辆的燃料燃烧排放。具体可参考GB/T 32150或其他相关方法对相关温室气体排放源进行识别。 

7.3 基准线情景识别 

基准线情景为综合所有陆上可能采用出行方式的平均碳排放水平。出行方式包含公交车、地铁、

出租车、私家车、摩托车、电动自行车、普通自行车、步行等。 

注：判断出行方式是否属于公民在基准线情形下被替代的出行方式，取决于所在区域陆上交通基础，例如部分地

区禁摩或未建设城铁、轻轨。对基准线情景的识别，应基于对所在区域的陆上交通模式分析判断。若部分车辆种类没

有被明确或者不符合已列明的任何一类，则将该部分车辆归为“其他”。 

7.4 基准线情景排放量计算 

7.4.1 基准线情景排放量 

基准线情景下排放量计算方法，具体见公式（1）。 

𝐵𝐸 = 𝐸𝑎𝑣𝑒𝑟𝑎𝑔𝑒 × （𝑇𝑝 × 𝑆𝑝） × 10−3 + ∑ 𝐸𝑎𝑣𝑒𝑟𝑎𝑔𝑒𝑎 × 𝐷𝑚 × 10−3
𝑚  ··································· （1） 

式中： 

𝐵𝐸—基准线情景下温室气体排放量，单位为吨二氧化碳（tCO2）； 

𝐸𝑎𝑣𝑒𝑟𝑎𝑔𝑒—基准线情景下出行的平均碳排放因子（kgCO2/pkm）； 

𝑇𝑝—采用公交出行的人数，单位为人（p）； 

𝑆𝑝—所在城市平均出行距离，单位为公里（km）； 

𝐷𝑚—第m次地铁出行行驶里程，单位为人公里（pkm）； 

公交&地铁行为和排放源识别 

基准线情景识别 公交&地铁出行行为边界 

基准线情景排放量计算 公交&地铁出行行为排放

量计算 

减排量量化结果与评估 
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7.4.2 基准线情景排放因子 

基准线情景下出行的平均碳排放因子根据不同类型交通出行方式的碳排放因子和交通出行方式占

比加权平均计算得出，计算方法见公式（2）。单种交通出行方式的人公里碳排放因子应考虑汽油、柴

油、压缩天然气（LNG）、液化石油气（LPG）、电力等不同能源种类下产生的温室气体排放，计算

方法见公式（3）。交通出行使用不同能源的年度总消耗量根据能耗法或行驶里程法获得，能耗法计算

方法见公式（4），行驶里程法计算方法见公式（5）。客运周转量通过不同交通出行方式的客运量与

年度平均乘距乘积获得，计算方法见公式（6）。 

𝐸𝑎𝑣𝑒𝑟𝑎𝑔𝑒 = ∑ 𝐸𝑡𝑡 × 𝑟𝑡  ............................ （2） 

式中： 

𝐸𝑎𝑣𝑒𝑟𝑎𝑔𝑒—基准线情景下出行的平均碳排放因子，单位为千克二氧化碳每人公里（kgCO2/pkm）； 

𝐸𝑡—基准线情景采用交通出行方式t的人公里碳排放因子，单位为千克二氧化碳每人公里（kgCO2/pkm）

，公示（2）中的 Et  按照公式（3）计算； 

𝑟𝑡—基准线情景交通出行方式t的出行比例，无量纲。 

𝐸𝑡 = ∑
𝐷𝐹𝐶𝑡,𝑗×𝐸𝐹𝑗

𝑃𝑇𝑡
𝑗   ............................................................. （3） 

式中： 

𝐸𝑡—基准线情景采用交通出行方式t的人公里碳排放因子，单位为千克二氧化碳每人公里（

kgCO2/pkm）； 

𝐷𝐹𝐶𝑡,𝑗—交通出行方式t使用能源类型j的年度总消耗量，单位为千克或千瓦时（kg、kWh）； 

𝐸𝐹𝑗—能源类型j的碳排放因子，单位为千克二氧化碳每千克或千克二氧化碳每千瓦时（kgCO2/kg

、kgCO2/kWh）； 

𝑃𝑇𝑡—交通出行方式t的年度客运周转量，单位为人公里（pkm）。 

𝐷𝐹𝐶𝑡,𝑗 = ∑ 𝐸𝐶𝑡,𝑗,𝑛𝑛  ............................................................... （4） 

式中： 

𝐷𝐹𝐶𝑡,𝑗—交通出行方式t使用能源类型j的年度总消耗量，单位为千克或千瓦时（kg、kWh）； 

𝐸𝐶𝑡,𝑗,𝑛—交通出行方式t第n个统计对象使用能源类型j年度消耗量，单位为千克或千瓦时（kg、

kWh）。 

𝐷𝐹𝐶𝑡,𝑗 = ∑ 𝑈𝑀𝐶𝑡,𝑘,𝑗𝑘 × 𝐴𝐷𝐷𝑡,𝑘,𝑗 × 𝑁𝑡,𝑘,𝑗 ............................................ （5） 

式中： 

𝐷𝐹𝐶𝑡,𝑗—交通出行方式t使用能源类型j的年度总消耗量，单位为千克或千瓦时（kg、kWh）； 

𝑈𝑀𝐶𝑡,𝑘,𝑗—交通出行方式t第k种车辆规格使用能源类型j的单位行驶里程消耗量，单位为千克每公里或

千瓦时每公里（kg/km，kWh/km）； 

𝐴𝐷𝐷𝑡,𝑘,𝑗—交通出行方式t第k种车辆规格使用能源类型j的年均行驶里程，单位为千米每辆（km/

辆）； 

𝑁𝑡,𝑘,𝑗—交通出行方式t第k种车辆规格的数量，单位为辆。 

𝑃𝑇𝑡 = 𝑃𝑡 × 𝐷𝑡 .................................................................... （6） 

式中： 

𝑃𝑇𝑡 
—交通出行方式t的年度客运周转量，单位为人公里（pkm）； 
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𝑃𝑡 
—交通出行方式t的年度客运量，单位为人（p）； 

𝐷𝑡 
—交通出行方式t的个人年度平均乘距，单位为千米（km）。 

注1：能耗法在统计对象明确，数据基础好且易收集的情况下使用，确保统计范围不重复、遗漏；行驶里程法在统

计对象繁多、数据不易收集的情况下使用，考虑不同车辆规格下的行驶里程水平以及能源消耗水平。 

注2：普通自行车、步行以及其他的基准线排放均视为零排放，碳排放因子为0。当核算基准线情景碳排放因子所

需基础数据不完善时，当地有权威文件公布的相关碳排放因子，直接采用权威文件缺省值。 

7.5 项目排放量计算 

项目排放量计算方法见公式（7）。 

𝑃𝐸 = 𝑃𝐸𝑏 + 𝑃𝐸𝑠 ·················································· （7） 

式中： 

𝑃𝐸𝑏—公交出行行为温室气体排放量，单位为吨二氧化碳（tCO2）； 

𝑃𝐸𝑠—地铁出行行为温室气体总排放量，单位为吨二氧化碳（tCO2）； 

7.5.1 公交 & 地铁出行排放量 

公交出行行为排放量由公交出行行为碳排放因子与所在城市的活动水平相乘得到，计算方法见公

式（8）。 

𝑃𝐸𝑏 = 𝐸𝑏 × （𝑇𝑝 × 𝑆𝑝） × 10−3 ······························  （8） 

式中： 

𝑃𝐸𝑏—公交出行行为温室气体排放量，单位为吨二氧化碳（tCO2）； 

𝐸𝑏 —公交出行行为碳排放因子（kgCO2/pkm）； 

𝑇𝑝—采用公交出行的人数，单位为人（p）； 

𝑆𝑝—个人实际出行距离，单位为公里（km）。 

地铁出行时产生排放量计算方法见公式（9）。 

𝑃𝐸𝑠 = ∑ 𝐸𝑠 × 𝐷𝑚 × 10−3
𝑚  ................................................................... （9） 

式中： 

𝑃𝐸𝑠—地铁出行行为温室气体总排放量，单位为吨二氧化碳（tCO2）； 

𝐸𝑠—地铁出行平均碳排放因子，单位为千克二氧化碳每人公里（kgCO2/pkm）； 

𝐷𝑚—单人第m次地铁出行行驶里程，单位为人公里（pkm）。 

7.5.2 公交 & 地铁出行碳排放因子 

公交出行行为碳排放因子按式（10）计算。 

𝐸𝑏 = ∑ （𝐵𝑗 × 𝐸𝐹𝑗 × 10−3）𝑗 ÷ 𝑄 ································  （10） 

式中： 

𝐸𝑏—公交出行行为碳排放因子，单位为吨二氧化碳/人公里（tCO2/pkm）； 

𝐵𝑗—所在城市燃料类型j的公交车年度燃料消耗量，单位为千克、立方米或千瓦时（kg、m3、kWh

）； 

𝐸𝐹𝑗—燃料类型j的二氧化碳排放因子，单位为千克二氧化碳/千克或千克二氧化碳/立方米或千克二

氧化碳/千瓦时（kgCO2/kg、kgCO2/m3、kgCO2/kWh）； 
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𝑄—所在城市公交车年度客运周转量，单位为人公里（pkm）； 

j—燃料类型，可取汽油、柴油、压缩天然气（CNG）、液化天然气（LNG）、电力等。 

地铁出行行为碳排放按式（11）计算。 

𝐸𝑠 =
（𝐷𝐹𝐶𝑠,𝑒×𝐸𝐹𝑠,𝑒）×（1+𝑇𝐷𝐿）+∑ （𝐷𝐹𝐶𝑠,𝑗×𝐸𝐹𝑠,𝑗）𝑗

𝑁𝑠×𝐷𝑠
.................................. （11） 

式中： 

𝐸𝑠—地铁出行平均碳排放因子，单位为千克二氧化碳每人公里（kgCO2/pkm）； 

𝐷𝐹𝐶𝑠,𝑒—地铁运营年度耗电量，单位为千瓦时（kWh）； 

𝐸𝐹𝑠,𝑒—电力碳排放因子，单位为千克二氧化碳每千瓦时（kgCO2/kWh）； 

𝑇𝐷𝐿—电力系统平均技术传输与分配损失系数，由电力网损耗电量除以供电量得出； 

𝐷𝐹𝐶𝑠,𝑗—地铁运营中维护车辆等设备使用燃料类型j的年度消耗量，单位为千克（kg）； 

𝐸𝐹𝑠,𝑗—地铁运营中使用燃料类型j的碳排放因子，单位为千克二氧化碳每千克（kgCO2/kg）； 

𝑁𝑠—采用地铁出行的年度总出行人次，单位为人（p）； 

𝐷𝑠—采用地铁出行的人均单次出行距离，单位为千米（km）。 

注：TDL数据来源为国家或者地区数据，数据不可获得时可采用缺省值（3%）。 

7.6 减排量量化评估 

基于SIM卡计量的公交&地铁出行行为减排总量为基准线情景排放量与公交&地铁出行排放量的差

值，计算方法见公式（12）。 

𝐸𝑅 = 𝐵𝐸 − 𝑃𝐸 ···················································· （12） 

式中： 

𝐸𝑅—基于SIM卡计量的公交&地铁出行行为温室气体减排量，单位为吨二氧化碳（tCO2）； 

𝐵𝐸—基准线情景下温室气体总排放量，单位为吨二氧化碳（tCO2）； 

𝑃𝐸—基于SIM卡计量的公交&地铁出行行为温室气体总排放量，单位为吨二氧化碳（tCO2）。 

7.7 数据质量管理 

7.7.1 数据质量要求 

选取活动数据、排放因子时，应说明数据来源，确保数据来源明确，有公信力，具有适用性、时

效性，以及与减排量评估的预定用途相一致。应选择和收集与选定的量化方法要求相一致的温室气体

活动数据或排放因子。按照数据质量依次递减，温室气体活动数据分为连续测量数据、间断测量数据、

推估数据，排放因子分为本地化实测排放因子、权威文件发布的区域排放因子、国内外文献相关排放

因子，宜优先使用质量较高的活动数据或排放因子。 

7.7.2 数据管理要求 

应建立和应用数据质量管理程序，保持一个完整的温室气体信息体系，对与低碳出行情景和基准

线情景有关的活动数据和信息进行管理。重点对数据的不确定性进行评价，在对温室气体减排量进行

计算时，宜尽可能减少不确定性。电力和热力排放因子及燃料低位热值、单位热值含碳量和碳氧化率

应采用国家公布的或主管部门认可的相关数据，具体数值可参考T/ACEF 031。监测数据和参数选用实

际测量值时通常具有较小的不确定性。定期开展内部评审和技术评审，重点对温室气体排放数据交叉

检验，对可能产生的数据误差风险进行识别，并提出解决方案。 

8 碳积分赋值与应用 



T/ACEF XXX-2025 

8 

 

8.1 碳减排量确权 

碳普惠平台计量的碳减排量应获得产生减排量行为个人的授权。 

8.2 碳积分赋值 

8.2.1 赋值原则 

以个人公交 & 地铁出行产生的温室气体减排量为核心依据，基于本文件温室气体减排量核算部分

公式（12），定期对个人进行碳积分赋值。 

8.2.2 赋值规则 

基于SIM卡计量的公交&地铁出行行为减排量数据取自个人碳账户中的核算结果（见 5.2 e）。积

分由数字化平台实时计算生成，同步记录于账户信息（见 5.2 f）。赋值规则可根据实际赋值情况调整

，调整周期不短于 1 年。赋值规则需在数字化平台上向超级SIM卡使用用户公开换算逻辑及数据来源

，并接受社会监督。 

8.3 碳积分应用 

宜建立碳积分应用激励机制，包括实物奖励、生活服务、金融服务、社会公益等。宜与碳普惠等

相关平台账户相关联。 
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附 录 A 

（资料性） 

排放因子表 

 
 

表A.1、表A.2分别给出常用化石燃料相关参数缺省值、电力消费温室气体排放因子推荐值。 

表A.1 常用化石燃料二氧化碳排放因子 

能源名称 计量单位 排放因子 

汽油 

kgCO2/L 

2.37 

柴油 2.60 

注1：注：数据来源于 GB 19578—2021《乘用车燃料消耗量限值》；排放因子应采用国家公布的或主管部门认可

的相关数据。 

表A.2 电力排放因子推荐值 

参数名称 单位 推荐值 

电网供电排放因子 tCO2/MWh 0.5703 

注2：数据取值来源为生态环境部《关于做好2023—2025年发电行业企业温室气体排放报告管理有关工作的通

知》； 

注3：根据生态环境部每年发布的工作通知及相关因子公告及时更新。 
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附 录 B 

（资料性） 

活动数据来源 

B.1 基准线情景活动数据来源 

基准线情景活动数据主要包含各类交通工具出行比例、交通工具使用的燃料类型及年度消耗量、

交通工具单位行驶里程消耗量、交通工具年均行驶里程、交通工具保有量、交通工具的年度客运量、

年度平均乘距等活动数据，活动数据统计来源可参考如下： 

a）交通工具出行比例宜采用交通运输主管部门对外发布的居民出行调查数据，其次基于对所在区

域的公民出行方式问卷调查结果综合判断分析得出，调查采取抽样调查法，出行调查抽样率依据GB/T 

51334-2018； 

b）交通工具使用的燃料类型及年度消耗量宜通过交通运输主管部门获得，其次采用国家或省的统

计数据、企业上报数据； 

c）交通工具单位行驶里程消耗量宜采用权威研究机构或车辆能耗监测管理大数据平台发布的地方

测量数据，其次按照国内外文献、最新IPCC缺省值、制造厂商设计值的顺序选择数据来源； 

d）交通工具年均行驶里程宜采用权威研究机构或车辆运行监测管理大数据平台发布的地方测量数

据，其次采用国内外文献、交通研究报告公布的数据； 

e）交通工具保有量宜通过当地交通警察局或相关行政职能部门获得，其次采用国家或省的统计数

据、企业上报数据； 

f）交通工具的年度客运量宜按照营运车辆和非营运车辆分别收集数据，营运车辆优先采用交通运

输主管部门对外发布的数据，其次使用国家或省的统计数据；非营运车辆或营运车辆无统计数据的根

据CDM-EB Tool 18 Ver.1.0“城市客运交通模式转换基准线排放计算工具”计算平均载客人数； 

j）年度平均乘距宜采用公共服务运输行业相关企业、权威研究机构或车辆运行监测管理大数据平

台发布的地方测量数据，其次采用国内外文献、交通研究报告公布的数据。 

B.2 地铁出行活动数据来源 

地铁出行活动数据主要包含地铁运营年度耗电量、化石能源年度消耗量、年度总出行人次、人均

单次出行距离，活动数据统计来源可参考如下： 

a）地铁运营年度耗电量宜从地铁运营公司获得，耗电量包含地铁牵引车、车站辅助和附属设施、

办公楼等相关设备设施用电量。 

b）化石能源年度消耗量宜从地铁运营公司获得，化石能源消耗主要在日常维护车辆的定期巡查、

故障应急维修，应急柴油发电机的使用等。 

c）年度总出行人次宜从地铁运营公司获得，其次采用国家或省的统计数据。 

d）人均单次出行距离宜从地铁运营公司获得，一个城市有多家轨道交通运营企业时，公民单次出

行的乘车距离可能分布在多家运营企业所运营的网络中，需要从整个城市轨道交通运营网络的角度统

筹清分。 
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附 录 C 

（资料性） 

不同情景人公里排放因子参考值 

 

项目所在地无法有效获取监测数据，且当地无权威文件公布基准线情景、地铁出行低碳情景人公

里排放/减排因子参考值时，可参考基准线情景、地铁出行低碳情景人公里排放因子参考值。 

 

表C.1 基准线情景和地铁出行低碳情景人公里排放因子参考值 

 

 

 

 

指标 参考值 

基准线情景 0.0835 kgCO2/pkm 

地铁出行低碳情景 0.035 kgCO2/pkm 

公交出行低碳情景 0.0345kgCO2/pkm 
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